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Hafen Basel

Das Schweizer Tor zur Welt

Es ist die Drehscheibe in der
Schweiz: Im trimodalen Hafen
Basel werden zahlreiche Giiter

umgeschlagen. Mit dem neuen

Gateway Basel Nord soll das

Wachstum im Container-
verkehr forciert werden.

ohl nur wenige Binnenhifen auf
W der Welt kénnen von sich be-

haupten, ,Tor” ihres Landes zu
sein. Auf die Baseler Rheinhifen Birsfel-
den, Auhafen-Muttenz und Kleinhiinin-
gen trifft dies zu. Stolz nennt sich das Trio,
das seit zehn Jahren unter einer Verwal-
tung firmiert, ,,Port of Switzerland®,
Alle Waren, die per Binnenschiff in das
Nachbarland kommen, werden hier auf
Straflen- oder Schienengiiterverkehre ver-
laden. Andere Schweizer Binnenhiifen gibt
es nicht. Auch die weitaus meisten
Schienenimport- und -exportverkehre
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werden iiber Basel umgeschlagen. Mit
5,8 Millionen Tonnen im Jahr 2017 { 2016:
5,9 Millionen Tonnen) liegt das Giiterauf-
kommen dieser Drehschreibe zwar deut-
lich hinter dem vieler bekannter Rheinhi-
fen in Deutschland. Allerdings werden in
Basel so ziemlich alle marktiiblichen Bin-
nenschifffahrtsgiiter umgeschlagen. Von
Treib- und Brennstoffen diber Nahrungs-
und Futtermittel bis hin zu Baumaterial,
Eisen, Stahl und Erz- und Metallabfillen
reicht das Portfolio.

Wie in vielen anderen Standorten boomen
auch hier die Containerverkehre: 2017
wurden tiber 137.500 TEU (20-Fuf3-Con-
tainer; 2016: 131.700 TEU) abgefertigt. Im
ersten Quartal des Jahres 2018 sind die
Volumina dank &uflerst glinstiger Rhein-
stinde um fast 50 Prozent auf 31.860 TEU
(21.484 TEU) hochgeschossen, Moglicher-

Mehr zum Thema finden Sie
im Dossier, Binnenhafen”

www.verkehrsrundschau.de/dassiers

weise profitieren die Hifen auch vom
.Rastatt-Effekt”. Als 2017 die Rheintal-
bahn infolge der Gleisabsenkung beim
Tunnelbau fast zwei Monate lang nicht
durchgehend befahren werden konnte,
wechselten viele Verlader auf die Binnen-
schifffahrt und fahren jetzt ihre Volumina
auf diesem Verkehrstriger weiter hoch.

Schliisselrolle fiir intermodale Verkehre
Solche Zahlen sorgen fiir Hochstimmung
am Oberrhein. Fiir die kommenden Jahre
sieht die Hafendirektion unter Hans-Peter
Hadorn gute Chancen, dass die Binnen-
schifffahrt ihr Verlagerungspotenzial in
den kommenden Jahren weit stirker als
bisher ausschdpfen wird. Gerne zitiert sie
eine Studie, welche das Steinbeis Zentrum
fiir Logistik und Nachhaltigkeit (SLN) und
die Ingenieursgesellschaft SSP Consult
2017 im Auftrag des Bundesministeriums
fiir Verkehr und Infrastruktur (BMVI) in
Berlin erstellt haben. Demnach kénnten
Container-Transporte auf diesem Ver-
kehrstriger bis 2030 um 90 Prozent wach-
sen. Vor allem bei alpenquerenden Ver-

kehren sieht das 200 Seiten lange Werk
Wachstumspotenzial und weist dem ,,Port
of Switzerland® eine Schliisselrolle zu. Erst
ab Basel kénnen diese auf den Rhein ver-
lagert werden.

Wihrend jedoch zu den Nordseehifen
Antwerpen und Rotterdam 16 Schiffslini-
en und Schienenverbindungen von einem
halben Dutzend Anbietern existieren, gibt
es bislang kaum intermodale Verkehre
nach Genua und zu anderen ligurischen
Hifen. ,Die Rheinschifffalrt hat Zukunft
und die Binnenhéfen miissen investieren’,
schlussfolgert Hafen-Direktor Hadorn,
»Andernfalls fihrt der Zug ohne die
Schifffabrt ab und kann diese ihr Verlage-
rungspotenzial nicht ausschopfen.”

Und Basel investiert. Im Sommer 2017 |

wurden die Bauarbeiten fiir eine bessere
Anbindung der Hafenbahn an die Stand-

orte Birsfelden und Auhafen-Muttenz auf-.

genommen, Voraussichtlich ab 2020 kén-
nen Container und andere Ladungen vom
ortlichen Giiterbahnhof direkt in diese
Hifen und nicht {iber die Streckengleise
transportiert werden. Die Kosten von
29 Millionen Euro teilen sich die 6ffentli-
che Hand und die Hafenbahn Schweiz AG,
die itber zwei Hafenbahnhéfe zwei Drittel
der umgeschlagenen Giiter ins offentliche
Schienennetz einspeist.

Terminal mit 390.000 TEU Kapazitat

Bei Container-Verkehren liegt der Anteil
der Bahn am Modal Split weit unter
50 Prozent, was auch an der zersplitterten
Terminallandschaft in Basel liegen kann.
Ein halbes Dutzend Anlagen von Contar-
go, Swissterminal, Ultra Brag und anderen
Betreibern sind auf die Hifen Birsfelden
und Kleinhiiningen verteilt. Das wichtige
Terminal Basel-Wolf von Hupac am Gii-
terbahnhof hat keinen Hafenanschluss.
Dieser fehlt bei dem neuen, trimodalen
Terminal Gateway Basel Nord nicht. Am
Rande des Hafens Kleinhiiningen ist eine
neue Groffanlage mit Direktanschluss an
Autobahn und Schienentransit sowie eige-
nem Hafenbecken geplant. Seit 2015 treibt
eine AG, an der Contargo, Hupac und SBB
Cargo Anteile halten, das Projekt voran. In
drei Baustufen soll dieses bis Mitte der
1920er-Jahre realisiert werden, die Ge-
samtkosten werden auf 200 Millionen Euro
veranschlagt, wovon die éffentliche Hand
vermutlich die Hilfte ibernehmen wird.
Bis zu 390.000 TEU kénnen hier jihrlich
umgeschlagen werden. Die Baseler Hafen-
wirtschaft will Gateway-Nord zum inter-
nationalen Hub ausbauen, das Import- und
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Die Bahn spielt eine zentrale Rolle in Basel

Exportverkehre biindelt und den Anteil
der Schiene am gesamten Modal Split auf
50 Prozent erhéht. ,Rund 40 Prozent der
internationalen Containerverkehre von
und zu den Seehifen werden per Lkw
transportiert, Tendenz weiter steigend",
klagt Claudia Bracher, Sprecherin der

STRUKTUR HAFEN BASEL

Der Baseler Hafen in Muttenz

Hafen mit drei Standorten

Der Hafen Basel besteht elgentlich aus drei
Hafen, GraBter Standort ist mit Uber 700.000
Quadratmeter Kleinhlningen am rechten
Rheinufer mit drel trimodalen Container-
terminals, Hier werden auch Trockengiiter
sowie Trelb- und Brennstoffe umageschlagen.
Die Standorte Birsfelden (420,000 Quadrat-
meter) und Auhafen-Muttenz (458,000 Qua-
dratmeter) liegen rheinaufwérts am rechten
Ufer, Birsfelden hat sich ebenfalls auf den
Umschlag von Containemn, Trockengitern
sowie MineralGlerzeugnissen speziallsiert.

In Auhafen-Muttenz werden ausschlieBlich
Schitt- und Massenglter aller Art sowie
Schwergut be- und entladen. bot

Gateway Basel Nord AG. ,Trotz der zahl-
reichen Linienverkehre ab Basel werden
weiterhin viele Container in auslindischen
Terminals wie Weil am Rhein, Wolfurt
oder auch Ulm auf die Schiene verladen.”
Gerne rechnet Bracher vor, dass das neue
Terminal dank schnellerer Durchlauf-
zeiten die Kosten fiir Import- und Export-
sendungen um bis zu 15 Prozent senken
und 580 neue Arbeitsplitze schaffen wird.
Aber auch intermodale Verkehre von und
zu den ligurischen Hifen diirften endlich
in Fahrt kommen. Gateway Nord liegt di-
rekt an der Schienenstrecke, die Teil der
Neuen Eisenbahnalpentransversale
(NEAT) zwischen Rotterdam und Genua
werden soll.

Nicht jeder freut sich liber Gateway Nord
Und natiirlich soll Gateway Nord auch die
Stadt Basel selbst entlasten, die dringend
neuen Wohnraum benétigt und hierftir
hafennahe Flichen nutzen méchte, welche
auch fiir die Ansiedlung von Logistikun-
ternehmen infrage kommen, Genau des-
wegen ist nicht jedes Hafenunternehmen
von Gateway Nord {iberzeugt. ,,Die prob-
lematische Lage des Hafens mitten in einer
urbanen Region setzt den Stralenkapazi-
titen enge Grenzen und wird durch die
vorhandene dezentrale Struktur der Ter-

Nahezu ausgebucht:
Viel Platz gibt es im ,Port of
Switzerland” derzeit nicht mehr

minallandschaft sehr gut kompensiert",
fiirchtet Roman Mayer, Chef der Swisster-
minal-Gruppe, offenbar hafeninterne Ver-
lagerungseffekte, Der Familienbetrieb hat
zwei trimodale Anlagen in Kleinhiiningen
und Birsfelden und bietet seit wenigen
Wochen eine Nachtsprungverbindung
nach Antwerpen an.

Weil der ,, Port of Switzerland® bis zur Fer-
tigstellung von Gateway Nord weiter
wachsen wird, gilt die ErschlieBung neuer
Logistikflichen als wichtigste Herausfor-
derung der kommenden Jahre. Gerade
einmal drei Prozent der fiir Lager und
Transport geeigneten Standorte sind im
Grofiraum Basel noch frei. ,,Die Region
muss Konsequenzen aus dem erwarteten
Wachstum ziehen”, mahnt Thomas Knopf,
Geschiftsfithrer des Logistikdienstleisters
Ultra Brag. 1] ]

Stefan Bottler, freier Journalist
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